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Pravilnik klase SST 1000 za 2024. godinu

AAKT 3  SUPERSTOK 1000 (STK 1000)
AAKT 3.0 GENERAL

Sledeca pravila imaju za cilj da dozvole ogranicene promene homologiranog
motocikla u interesu sigurnosti i poboljSane konkurencije izmedu razlicitih koncepata
motocikala.

SVE STO NIJE ODOBRENO I PROPISANO U OVIM PRAVILIMA JE STROGO ZABRANjENO.

Motocikli Superstok zahtevaju FIM homologaciju (videti AAKT 0.6).

Svi motocikli moraju biti atmosferski, bez nadpunjenja.

Svi delovi i sistemi koji nisu posebno pomenuti u slede¢im ¢lancima moraju
ostati onako kako ih je originalno proizveo proizvodac za homologirani motocikl

Kao $to naziv SUPERSTOK implicira, na motociklima su dozvoljene ograni¢ene
modifikacije. Ve¢ina modifikacija je dozvoljena samo iz bezbednosnih razloga.

Izgled spreda, pozadi i profil motocikala Superstok 600 moraju (osim ako nije
drugacije naznaceno) ostati isti kao $to je originalno proizveo proizvodac
homologiranog motocikla.

Izgled izduvnog sistema iskljucen je iz ovog pravila.

AAKT 3.1 SPECIFIKACIJE DISCIPLINE SUPERSTOK 1000

» 3i4cilindra preko 750 ccdo 1000 cc ~ 4-taktni
= 2cilindra preko 850 ccdo 1200 cc  4-taktni

Radna zapremina, otvor i hod klipa moraju ostati na homologiranoj velicini.
[zmena cilindra i hoda klipakako bi se dostigla ogranicenja klase nije dozvoljena.

AAKT 3.2 MINIMALNA TEZINA

a) Minimalna tezina svakog motocikla u voznom stanju je 170 kg.

b) U bilo koje vreme takmicenja, tezina celog motocikla (ukljuc¢ujuéi rezervoar i
njegov sadrZaj) ne sme biti manja od navedene minimalne teZine.

c) Ne postoji tolerancija na minimalnu teZinu.

d) Tokom zavrsnog tehnickog pregleda na kraju trke, izabrani motocikli i vozaci
bice mereni u stanju u kojem su zavrsili trku, a u ovom stanju mora se poStovati
utvrdena granica teZine. Motociklu se ne sme niSta dodati. To ukljucuje sve
teCnosti.

e) Tokom treninga i kvalifikacionih sesija, od vozaca se moze traziti da predaju svoj
motocikl na kontrolu tezine. U svim slucajevima voza¢ mora da se povinuje ovom
zahtevu.

f) Upotreba balasta sme da ostane preko minimalne teZine.

g) Upotreba balasta sme da ostane preko granice minimalne teZine i mora se
prijaviti glavnom tehnic¢aru na preliminarnim proverama. Gorivo u rezervoaru
moZe se koristiti kao balast.

h) Balast mora biti izraden od ¢vrstih metalnih komada, ¢vrsto i sigurno spojenih,
bilo preko adaptera, bilo direktno na glavni ram ili motor, sa najmanje 2 celi¢na
zavrtnja (pre¢nika najmanje 8 mm, kvaliteta 8.8 ili viSe). Ostala sli¢na tehnicka
reSenja moraju se dostaviti glavnom tehnicaru na odobrenje.
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AAKT 3.3 STARTNI BROJEVI I BOJE POZADINE

Crvena podloga sa belim brojevima (za veli¢ine i specifikacije pogledajte AAKT
Dodatak A i AAKT 0.4 Tehnicki propisi).

AAKT 3.4 GORIVO
AAKT 0.5. GORIVO

a) Svi motori moraju da rade na normalnom bezolovnom benzinu sa maksimalnim
sadrZajem olova od 0,005 g/I (bezolovni) i maksimalno MON 90, pogledajte FIM
Superbajk, Supersport i Supersport 300 Propisi o svetskom prvenstvu 2021, Clan
2.8.

b) Na tehnickoj kontroli svaki voza¢ mora da prijavi marku i vrstu goriva koje
koristi.

c) Urezervoaru za gorivo svih motocikala koji su zavrSili trku mora da ostane
najmanje 1/2 litra goriva.

AAKT 3.5 GUME
AAKT 0.3. GUME

a) Maksimalni broj guma za svako takmicenje:

b) Nema maksimalnog broja guma

c) Gume moraju biti u potpunosti oblikovane, namenjene i nositi sve oznake
veli¢ina na boku za komercijalnu upotrebu.

d) Slik gume su dozvoljene.

e) Gume moraju imati oznaku DOT i / ili E, oznaka DOT i / ili E moraju biti na
bocnoj strani pneumatika.

f) Svaka modifikacija ili obrada guma (secenje, urezivanje) je zabranjena.

g) Gume za mokro ili gume za promenljive uslove mogu se koristiti samo kada je
Direkcija trke proglasila trku ili trening po mokrom.

h) Gume za mokro moraju biti potpuno serijski oblikovane gume klasi¢nim
sistemom kalupljenja.

i) Gume za mokro ne moraju imati DOT i / ili E-oznake; medutim, ove gume moraju
biti oznacene ,nisu za autoput” ili ,NHS".

AAKT 3.6 MOTOR
Broj motora je slobodan.
AAKT 3.6.1 GLAVA CILINDRA
a) Mora biti originalni ugradeni i homologirani deo bez izmena, osim 3.6.1.b).
b) Ponovno nanos$enje povrsine, zaptivne povrSine glava cilindra je
dozvoljeno, ali samo do minus 0,1 mm ispod homologiranog odstupanja.

c) Saglave cilindra ne sme se dodavati niti uklanjati materijal.
d) Zaptivaci se mogu menjati.
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e) Ventili, sicevi ventila, vodice, opruge, podizaci, uljne zaptivke (gumica), podloske,
osigurac ventila, podnoZje opruge i drzaci opruga moraju biti proizvedeni u
originalu od homologiranog motocikla.

f) PodloZne plocice (podloska) ventila mogu se menjati.

g) Sicevi ventila:

i.  Tomora biti originalni deo proizveden za homologirani motocikl.
ii.  Ugao siceva ventila mora ostati homologiran.
iii.  Sirina siceva ventila je slobodna.
iv.  Menjanje gornjeg i donjeg ugla je slobodno. Dozvoljena je obrada radijusa.
v.  Masinska obrada luka i komora za sagorevanje je strogo zabranjena.

AAKT 3.6.2 BREGASTE OSOVINE

a) Mora biti originalni ugradeni i homologirani deo bez ikakvih modifikacija.

b) Pri tehnickim proverama za sisteme sa direktnim podizanjem ventila mere se
dizanja rebrastih bregova; za sisteme sa indirektnim podizanjem ventila (tj. tamo
gde su ugradeni podizaci sa nastavcima) meri se podizanje ventila.

c) Vreme bregastih vratila je slobodno; medutim, nije dozvoljena obrada bregastog
vratila.

AAKT 3.6.3 LANCANICI ILI ZUPCANICI BREGASTOG VRATILA

a) Lancanici bregastog vratila ili zupcanici bregastog vratila mogu biti izmenjeni ili
Zamenjeni.

b) Liveni, presovani lancanici bregastog vratila mogu se zameniti podesivim
lanc¢anikom sa lezajem.

c) Sistem bregastog pogona (lancani pogon ili zupc¢anici) mora ostati
homologiran.

d) Lanacizatezac lanca bregastog mogu se modifikovati ili zameniti.
AAKT 3.6.4 CILINDRI
Mora biti originalni ugradeni i homologirani deo bez ikakvih modifikacija.
AAKT 3.6.5 KLIPOVI
Mora biti originalni ugradeni i homologirani deo bez ikakvih modifikacija.
AAKT 3.6.6 KARIKE
Mora biti originalni ugradeni i homologirani deo bez ikakvih modifikacija.
AAKT 3.6.7 KARIKE I BOLCNI, OSIGURACI
Mora biti originalni ugradeni i homologirani deo bez ikakvih modifikacija.

AAKT 3.6.8 KLIPNJACE

Mora biti originalni ugradeni i homologirani deo bez ikakvih modifikacija.
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AAKT 3.6.9 RADILICA
Mora biti originalni ugradeni i homologirani deo bez ikakvih modifikacija.
AAKT 3.6.10 KARTER I SVI OSTALI KUCISTA MOTORA

a) Karter mora ostati homologiran. Nije dozvoljena nijedna modifikacija
(ukljucujuci bojenje, poliranje i olakSavanje).

b) Popravka kartera zavarivanjem ili upotrebom epoksida je dozvoljena.

c) Nije dozvoljeno dodavanje vakum pumpe osim ako nije ugradjena na
homologiranom motociklu.

d) Bocni poklopci (dekla) mogu biti izmenjeni, modifikovani ili zamenjeni. Ako je
izmenjen ili modifikovan, poklopac mora imati najmanje jednaku otpornost na
udar kao originalni deo.

e) Svi bocni poklopci / kucista motora koji sadrze ulje i koji bi mogli do¢i u kontakt
sa zemljom tokom sudara, moraju biti zasticeni drugim poklopcem izradenim od
metala, poput legure aluminijuma, nerdajuceg Celika, ¢elika ili titanijuma.
Pokrivaci od kompozitnih materijala nisu dozvoljeni.

f) Sekundarni poklopac treba da pokriva najmanje 1/3 originalnog poklopca. Ne
sme imati oStre ivice da oSteti povrSinu staze.

g) Ploce ili Sipke (zastite od udara) od aluminijuma ili ¢elika takode su dozvoljene
pored ovih poklopaca. Svi ovi uredaji moraju biti dizajnirani da budu otporni na
iznenadne udare, ogrebotine i oStec¢enja prilikom sudara.

h) Ploce / Sipke / klizaci (zaStite od udara) rama ne smeju viriti izvan oplate vise od
30 mm.

i) Pokrivaci odobreni od strane FIM-a bi¢e dozvoljeni bez obzira na materijal ili
njegove dimenzije.

j) Ovi poklopci moraju biti pravilno i sigurno pri¢vrSceni sa najmanje tri (3) vijka
poklopca kucista koji takode montiraju originalne poklopce / kuéiSta motora na
kartere.

k) Poklopci motora koji sadrze ulje moraju biti osigurani ¢eli¢cnim vijcima.

1) Glavni tehnic¢ar ima pravo da odbije i zabrani bilo koji poklopac koji ne
zadovoljava ovu bezbednosnu svrhu, ako dokazi pokazuju da zaStitni poklopac
nije efikasan.

m) Nijedna o$tecena navlaka nece biti dozvoljena ukoliko je ne odobri glavni
tehnicki direktor.

AAKT 3. 6.11 MENJAC / PRENOS

a) Mora biti originalni ugradeni i homologirani deo bez ikakvih izmena, osim:
i.  Pozitivni mehanizam neutralnog selektora moze biti uklonjen.

ii.  Opruga, valjakidrzac biraCa/indeksatora mogu se zameniti, ali moraju
funkcionisati onako kako je prvobitno predvideno na homologiranom
motociklu.

b) Brzi menjaci su slobodni.

c) Ostale modifikacije menjaca ili mehanizma za biranje brzina nisu dozvoljene.

d) Zupcanik pogonskog vratila, lan¢anik zadnjeg tocka, korak lanca i veli¢ina mogu
se menjati.

e) Poklopaclancanika moZe se modifikovati ili ukloniti.
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g)
h)

j)

g)

h)
i)
j)

b)

<)
d)

b)

<)
d)

e)

Zatezac lanca je slobodan.

Stitnik lanca se mozZe ukloniti.

Mogu se dodati nosaci osovine biraca menjaca.

Dodavanje modula za brzu promenu/dopunski moduli koji omoguéavaju
prebacivanje u visi i niZi stepen prenosa. ,Prebacivanje u niZu brzinu“ je
dozvoljeno.

Nijedan izvor napajanja (tj. Hidraulicni ili elektri¢ni) ne mozZe se Koristiti
za odabir stepena prenosa, ako nije ugraden u homologirani motocikl.

AAKT 3.6.12 KVACILO

Sistem kvacila (mokri ili suvi tip) mora ostati homologiran.

Nacin rada (kablovskim ili hidrauli¢cnim) moZe se promeniti.

Frikcioni i pogonski diskovi se mogu menjati, broj diskova je slobodan.
Opruge kvacila se mogu menjati, broj opruga je slobodan.

Spoljna korpa kvacila mora biti originalno ugraden i homologiran deo, ali moZe
biti ojaCana.

Zamajac mora ostati onakav kakav je prvobitno proizveden za homologirani
motocikl, bez dozvoljenih modifikacija.

Originalni unutrasnji sklop kvacila moZe se izmeniti ili zameniti rezervnim
kvacilom, ukljuc¢ujuéi i moguénosti ogranicavanja obrtnog momenta nazad (tip
papuce).

Rezervoar za te¢nost kvacila moZe se zameniti.

Creva/kablovi kvacila mogu se zameniti.

Nijedan izvor napajanja (tj. Hidraulicni ili elektri¢ni) ne moZe se Kkoristiti
za rad kvacila, ako nije ugraden u homologirani motocikl.

AAKT 3.6.13 PUMPE ZA ULJE I RAZVOD GORIVA

Pumpa za ulje moze se izmeniti ili zameniti onom koja je ugradena na
homologirani motocikl, ali modifikacije kartera nisu dozvoljene.
Pogon pumpe za ulje moze se izmeniti ili promeniti.

Ventil ublaZzavanje pritiska ulja je slobodan.

Creva/cevi za ulje mogu se modifikovati ili zameniti. Uljni vodovi koji sadrZe
pozitivni pritisak, ukoliko se zamene, moraju biti od ojaCane opletene
konstrukcije sa spojnicama sa navojem ili navojem.

AAKT 3.6.14 SISTEM HLADENJA MOTORA

Jedina dozvoljena rashladna tecnost motora za sistem za hladenje je voda bez
aditiva.

Vodena pumpa se moZe modifikovati ili promeniti, ali modifikacije kartera
nisu dozvoljene.

Pogon pumpe za vodu moze biti izmenjen ili promenjen.

Zastitne mreZice mogu se dodati ispred radijatora za ulje i vodu.

Creva/cevi i sistem za hladenje mogu se modifikovati ili promeniti.

Ventilator i oZi¢enje radijatora mogu se promeniti ili ukloniti.

Poklopac hladnjaka je slobodan.
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h) Originalni radijator za vodu moZze se izmeniti ili zameniti, dozvoljeni su dodatni
nosaci za montiranje radijatora.

i) Termostat za vodu i ulje moZe se modifikovati, zameniti ili ukloniti.

j)  Termicki prekidaci i senzor temperature vode mogu se modifikovati, zameniti ili
ukloniti.

k) Originalni radijator za ulje moZe se izmeniti, zameniti ili uklonjen.

1) Mogu se dodati dodatni radijatori za vodu i hladnjaci ulja. Dozvoljeni su dodatni
nosaci za montiranje za ove radijatore / hladnjake.

m) Hladnjaci ulja mogu se instalirati ¢ak i ako ih homologirani motocikl nema.

n) lIzgled spreda, pozadi i profil motocikla moraju se prilagoditi homologiranom
obliku nakon dodavanja hladnjaka ulja.

o) Sviradijatori / hladnjaci moraju biti montirani ispod mosta donje viljuske
(trostruka stezaljka).

AAKT 3.6.15 FILTER i KUCISTE FILTERA ZA VAZDUH

a) Mora biti originalni ugradeni i homologirani deo bez ikakvih modifikacija, ali
odvodi kutije filtera za vazduh moraju biti zapecaceni.

b) Filteri za vazduh, unutrasnji preklopni ventil, senzori i vakuumski
prikljucci mogu se ukloniti, izmeniti ili zameniti rezervnim delovima.

c) Svi motocikli moraju imati zatvoreni sistem za ozracivanje. Cevi za ozracivanje
ulja moraju biti povezane, mogu prolaziti kroz rezervoar za hvatanje ulja i
moraju se ispustati iskljucivo u vazdusnu kutiju.

d) Usisne cevi ili kanali koji vode od oplate do vazdusne kutije mogu se
modifikovati, zameniti ili ukloniti. Materijal je slobodan. Ako se Koriste
cevi / kanali, oni moraju biti pri¢vrséeni na originalne, neizmenjene ulaze
u vazdusne Kkutije.

e) Navazdusnu kutiju ne moze se pricvrstiti nikakva zastita od toplote.

AAKT 3.6.16 SISTEM UBRIZGAVANJA GORIVA/SNABDEVANJE GORIVOM

Sistemi ubrizgavanja goriva/snabdevanje gorivom odnose se na kucista leptira
za gas, mlaznice za gorivo, vodove i cevi za gorivo, pumpe za gorivo, regulatore
pritiska goriva i uredaje usisnih kanala (fiksne ili promenljive duZine).

a) Originalni homologirani sistem ubrizgavanja goriva mora se koristiti bez ikakvih
modifikacija.

b) Telaleptira za gas moraju biti serijska i nepromenjena u odnosu na prvobitne
specifikacije i proizvodnju i u istom poloZaju kao na homologiranom motociklu.

c) Mlaznice (dizne) za gorivo moraju biti serijske i nepromenjene u odnosu na
prvobitne specifikacije i proizvodnju i u istom poloZaju kao na homologiranom
motociklu.

d) Difuzori moraju ostati onako kako ih je originalno proizveo proizvodac za
homologirani motocikl.

e) Leptirasti ventili moraju ostati onako kako ih je originalno proizveo proizvodac
za homologirani motocikl.

f) Uredaji sa promenljivim usisnim traktom ne mogu se dodati ako nisu prisutni na
homologiranom motociklu i moraju ostati identi¢ni i raditi na isti nac¢in kao i
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homologirani sistem. Svi delovi uredaja sa promenljivim usisnim kanalima
moraju ostati potpuno homologirani.

g) Postojeci uredaji sa promenljivim usisnim kanalima mogu se deaktivirati ili
ukloniti.

h) Sekundarni prigusni ventili i osovine mogu se ukloniti ili u¢vrstiti u otvorenom
poloZaju, a elektronika moze biti nepovezana ili uklonjena.

i) VazudismesSa vazduha/goriva moZe i¢i u komoru za sagorevanje iskljucivo
preko leptira.

j) Elektronski kontrolisani ventili za gas, poznati kao ,voZnja putem Zice“, mogu se
koristiti samo ako je homologirani model opremljen istim sistemom. Softver se
moZe modifikovati, ali moraju se odrzavati svi sigurnosni sistemi i postupci koje
je dizajnirao originalni proizvodac.

k) Pumpa za gorivo i regulator pritiska goriva moraju biti originalno ugradeni i
homologirani delovi bez ikakvih modifikacija.

1) Pritisak goriva mora biti homologiran.

m) Tolerancija pritiska na tehnickoj kontroli je + 0,5 bara u odnosu na maksimalni
pritisak homologiranog motocikla.

n) Cevovodi za gorivo od rezervoara za gorivo do sklopa (cevi) dovodne cevi mogu
se zameniti i moraju biti postavljeni tako da budu zaSti¢eni od oStecenja prilikom
sudara.

o) Ceviza gorivo od rezervoara za gorivo do mlaznica (dizni), (creva za gorivo,
sklop dovodne cevi, spojevi, stezaljke) mogu se izmeniti ili zameniti.

p) Mogu se koristiti brzi konektori ili brzi konektori sa suvim prekidom.

q) Mogu se dodati filteri za gorivo.

AAKT 3.6.17 REZERVOAR ZA GORIVO

a) Rezervoar za gorivo mora ostati onakav kakav je originalno proizveo proizvodac
za homologirani motocikl, bez dozvoljenih modifikacija.

b) Svirezervoari za gorivo moraju biti u potpunosti napunjeni vatrootpornim
materijalom (mreZa otvorenih Celija, tj. ,Ekplosafe®").

c) Rezervoariza gorivo sa ozracnim cevima rezervoara moraju biti opremljeni
nepovratnim ventilima koji se ispustaju u prihvatni rezervoar minimalne
zapremine 250cc izraden od odgovarajuceg materijala.

d) Poklopac rezervoara za gorivo moZe se promeniti ili zameniti u odnosu na onaj
koji je ugraden na homologirani motocikl. Poklopac rezervoara goriva mora biti
nepropusan. Pored toga, mora biti sigurno zakljuc¢an kako bi se sprecilo slucajno
otvaranje u bilo kom trenutku.

e) Ventil za gorivo (ako postoji) moZe se izmeniti, zameniti ili ukloniti.

f) Cevi/creva za ozraCivanje goriva mogu se zameniti.

g) Odstojnik/jastuk za vozace moze se postaviti na zadnji deo rezervoara sa
permanenetnim ili nestalnim lepkom. Materijal je slobodan.

h) Rezervoar moZe imati poklopac postavljen preko njega. Ovaj poklopac mora
odgovarati obliku rezervoara za gorivo.

i) Stranice rezervoara za gorivo mogu biti zasSti¢ene poklopcem od kompozitnog
materijala. Ovi Stitnici moraju odgovarati obliku rezervoara za gorivo.

j) MoZe se ugraditi odvodni ventil rezervoara za gorivo i mora biti postavljen tako
da je zaSticen od oStecenja prilikom sudara.

k) Moze se ugraditi odstojnik izmedu rezervoara za gorivo i pumpe za gorivo.
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1) Rezervoar za gorivo moZe imati Stitnik/prostirku za zastitu od toplote
pri¢vrs$éen na dnu i na strani motora.

AAKT 3.6.18 IZDUVNI SISTEM

a) Izduvne cevi i prigusivaci mogu se modifikovati ili promeniti. Katalizatori se
moraju ukloniti.

b) Broj zavrSnih prigusivaca zvuka mora ostati homologiran. PriguSiva€zvaka-mera

c) Izsigurnosnih razloga izloZene ivice izlaza izduvne cevi moraju biti zaobljene
kako bi se izbegle oStre ivice.

d) Omotavanje izduvnog sistema nije dozvoljeno, osim u predelu stopala vozaca ili u
delu koji je u kontaktu sa oplatom za zastitu od toplote.

e) Dozvoljene su cevi izduvnog sistema i prigusivaci od titanijuma i ugljenika.

f) Osnovno ogranicenje buke je 107 dB/A (sa tolerancijom od 3 dB/A samo posle
trke). Neke staze mogu imati nizu granicu buke. Ovo e biti objavljeno u
Dopunskim propisima odgovarajuceg takmicenja.

g) Test RPM za kontrolu buke bice sledeci:

e 2-cilindri¢ni motori: 5.000 o / min
e 3-cilindri¢ni motori: 5.000 o / min
e 4-cilindri¢ni motori: 5.500 o / min

AAKT 3.6.19 KONTROLA NIVOA ZVUKA
AAKT 0.7 KONTROLA ZVUKA

Ogranicenja buke definisana su odvojeno u propisima o predmetnoj klasi.

Za sve klase AA metode merenja bice prema metodama opisanim u FIM
Superbike, Supersport & Supersport 300 Propisima Svetskog prvenstva 2020;
Clan 2.12 ,KONTROLA ZVUCNOG NIVOA*.

AAKT 3.7 ELEKTRIKA I ELEKTRONIKA
AAKT 3.7.1 SISTEM UPRAVLJANJA MOTOROM (ECU) / ELEKTRONIKA

a) Sistem upravljanja motorom (ECU) mora biti:

i.  Originalni sistem kao homologisan. Promena rezima "fleSovanje”
originalne ECU je dozvoljeno, hardverske modifikacije ECU nisu
dozvoljene.

ii.  Originalni sistem (sa proizvodnom ECU i bez promene softvera) (opcija iz
prethodnog stava) MoZe imati komercijalno dostupan dodat spoljni
modul za paljenje i/ili ubrizgavanje. Ukupna kombinovana maloprodajna
cena (ukljucujudi softver i alate za podeSavanje) koji se prodaje Siroj
javnosti ne moZe biti viSa od €5.000(bez poreza). Za povezivanje modula i
ECU-a moze se koristiti poseban konektor.

iii. ~ Moze se koristiti model ,Superstok Kit“ odobren od strane FIM/AA sa
odobrenim softverom (proizveden i/ili odobren od proizvodaca
motocikala). Promena reZima "fleSovanje" KIT-ECU-a je dozvoljeno,
hardverske modifikacije ECU-a nisu dozvoljene. Mogu se dodati
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komercijalno dostupni moduli za spoljno paljenje i / ili ubrizgavanje. Za
povezivanje modula i ECU-a moZe se koristiti poseban konektor.
Kombinovana maloprodajna cena kompletnog sistema, ukljucujuci
softver, alat za podeSavanje, kabl za preuzimanje / povezivanje, bilo koje
aktivacije, nadogradnje i kabelski sveZanj mora biti manja od:

iv.  €5.000 (bez poreza) ako sistem iskljuCuje evidentiranje podataka.

v. €6.000 (bez poreza) ako sistem ukljucuje evidentiranje podataka.

vi.  ECU (sa softverom i aktivacijama) i kablovi sa konektorom za citanje
moraju biti posebno odredeni i dostupni odvojeno. Odvojeni ECU i kablovi
sa konektorom za Citanje moraju poStovati gornja ogranicenja.

vii.  Upravljacka jedinica motora MoTec M130 (ECU) kako je specificirano
Superbikajkom tehnickih propisa CIV, oznacena FMI logotipom i
distribuirana od strane Aviorace Srl.

b) Centralna jedinica (ECU) moZe biti premeStena.

c) Nije dozvoljeno podeSavanje "krivina po krivina" ili prema razdaljini / polozaju.

d) Opciona oprema koju proizvoda¢ motocikla prodaje za homologirani model
smatra se da nije homologirana sa motociklom i mora slediti zahteve odobrenih
elektronskih uredaja / evidentora podataka.

e) Tokom takmicenja glavni tehnicar ima pravo da zatrazi od vozaca/tima da
zamene svoj ECU ili spoljni modul (e) sa uzorkom FIM/AA koji je dobio od
proizvodaca. Promena se mora izvrSiti pre nedeljnog zagrevanja.

f) Zakontrolu upravljanja motorom ne mogu se dodati dodatni senzori, osim
senzora poluge menjaca, senzora brzine tocka i lambda senzora.

g) Ostali, dodatni elektronski hardver koji nije prisutan na originalnom
homologiranom motociklu ne moze se dodati sa izuzetcima navedenim u
nastavku.

h) Otpornici/punjaci mogu se dodati da zamene delove elektricnog sistema koji su
uklonjeni (ukljucujudi svetla i lambda senzore) kako bi se sprecile greSke ECU-a.

i) MoZe se ugraditi ABS zamena/obilaznica i/ili se ABS jedinica moZe demontirati
da ostane samo njegova ECU.

j) Spoljni moduli za ubrizgavanje goriva/moduli za paljenje ne smeju menjati
nijedan signal senzora koji se odnosi na voZnju Zicanim sistemom/ECU-om ili
upravljati/aktivirati bilo koji deo motocikla osim mlaznica za gorivo/kalemova
za paljenje.

k) Lambda zatvorena petlja/automatsko podeSavanje je dozvoljeno.

1) Nijedan spoljni modul ne sme da se doda na upravljanje kontrole vuce (kao Sto
su kontrola proklizavanja, kontrola lansiranja, kontrola protiv podizanja tocka)
ukoliko nisu prvobitno ugradeni u homologirani motocikl ili ukljuceni u trkacki
komplet (koji mora proizvesti i / ili odobriti proizvoda¢ motocikla) za
homologirani motocikl motocikl ili uklju¢eni u MoTec M130 ECU kako je
navedeno u tacki a-iv).

m) Kontrola upravljanja (kao $to su kontrola proklizavanja, kontrola lansiranja,
kontrola protiv podizanja tocka) dozvoljene su samo kada su originalno
ugradene na homologirani motocikl ili su ukljucene u trkacki komplet (koji mora
proizvesti i / ili odobriti proizvodac motocikla) za homologiranog motocikl ili
ukljuceni u MoTec M130 ECU kako je navedeno u tacki a-iv).

n) Sistemi evidentiranja podataka:

i.  Sistem evidentiranja podataka je slobodan, ali moraju se poStovati dole
navedene specifikacije.
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ii. Jedinica za prikupljanje podataka mora biti dostupna za prodaju Siroj
javnosti.

iii.  Senzori moraju imati jednostavnu funkciju. Nije dozvoljeno dodavanje
inercijalnih platformi ako inercijalna platforma nije prvobitno instalirana
na homologiranom motociklu.

iv.  Komunikacija CAN-a (ili drugog protokola podataka) sa ECU-a do
odobrene jedinice za prikupljanje podataka dozvoljena je bez ikakvih
ogranicenja u broju evidencije CAN kanala.

v.  MoZda nece delovati da kontroliSe bilo koju strategiju ili podeSavanje u
ECU-u, osim da replicira originalne signale kontrolne table ako se zameni
originalna kontrolna tabla. Ova jedinica moZda nece automatizovati ove
promene podeSavanja.

0) Maksimalna ukupna cena ostalih aktivnih/kontrolnih/proracunskih jedinica kao
Sto su lambda upravljacki moduli, brzi menjac i analogni CAN pretvaraci je €750
(bez poreza).

p) Telemetrija nije dozvoljena.

q) Nije dozvoljena daljinska ili beZi¢na veza sa motociklom za bilo kakvu razmenu
podataka ili podesavanje dok motor radi ili se motor krece.

r) Kablovski sveZanj za povezivanje je slobodan.

s) Dozvoljeno je brzo prebacivanje u niZi stepen prenosa. Dozvoljeni su
spoljni blip moduli preusmerenja.

t) Dozvoljeno je dodavanje infracrvenog (IR) ili sistema za merenje kruga
zasnovanog na GPS-u.

u) Kontrolna tabla je slobodna. Medutim, moZe zameniti samo funkcije
standardne kontrolne table (ukljucujuci prikaze, prekifdace i ekran) i ne
moze obavljati bilo koju drugu logicku funkciju na motociklu. Moze
sadrzati Data Logger. Mora ostati radni ekran tahometra.

v) Svecice se mogu zameniti.

w) Kapice/zavojnice svecica na ¢epu, kablovi za paljenje i paljenje je slobodno.

x) Baterija je slobodna i moZe se premestiti. Maksimalni kapacitet je 10 Ah.

y) MozZe se ugraditi merac¢ vremena kruga.

AAKT 3.7.2 GENERATOR, ALTERNATOR I ELEKTRICNI POKRETAC

a) Generator (ACG) mora biti originalno ugraden i homologiran deo bez ikakvih
modifikacija.

b) Stator mora biti postavljen u prvobitni poloZaj i bez pomeranja.

c) Elektri¢ni starter mora da radi normalno i da uvek moZe da pokrene motor
tokom takmicenja.

d) Tokom zatvorenog parkista, starter mora da pokrec¢e motor prikladnom brzinom
za pokretanje najmanje 2 sekunde bez upotrebe pojacane/dodatne baterije.
Nijedna poja¢ana/dodatna baterija ne sme biti povezana sa motociklom u bilo
koje vreme takmicenja.

e) Generator uvek mora puniti bateriju na dovoljan nac¢in kada motor radi.
Napon punjenja mora odgovarati naponu punjenja navedenom u servisnom
priruc¢niku homologiranog motocikla.

f) Regulator/ispravljac se moze modifikovati ili zameniti.

g) Upravljanje motociklom samo na akumulatoru (bez ispravnog generatora) nije
dozvoljeno.
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AAKT 3.8 GLAVNI RAM / SASIJA

a) Zabranjena je upotreba titanijuma i ugljenika (ili slicnih kompozitnih
materijala) u konstrukciji glavnog rama, zadnjeg podrama,kompetne
zadnje viljuske i njenih delova, prednjih viljusaka, trostrukih stezaljki,
osovina tockova, delova za montiranje motora i upravljaca.

b) Tokom celog trajanja takmicenja svaki vozac¢ moZze da koristi samo jedan (1)
kompletan motocikl, koji je predstavio tehnickoj kontroli, sa ramom Kkoji je jasno
oznacen pecatom i vazZe¢im brojem rama/brojem Sasije. U sluc¢aju da ram treba
zameniti, vozac ili tim moraju zahtevati upotrebu drugog motocikla tehnicaru.

c) Posle pada ili udesa, popravljen motocikl moraju da pregledaju tehnicari pre
njegove upotrebe, radi bezbednosnih provera i na ram motocikala postavice se
novi pecat.

d) Nijedan drugi rezervni motocikl ne sme biti na stazi.

AAKT 3.8.1 TELO RAMA1ZADNJI PODRAM

a) Ram mora ostati onakav kakav je originalno proizveo proizvodac za
homologirani motocikl.

b) Popravka rama zavarivanjem je dozvoljena.

c) Naramu se mogu busiti rupe samo za pric¢vrséivanje odobrenih komponenata
(npr. Nosaca oplate, nosaca amortizera upravljaca, senzora itd.).

d) Boclne strane rama mogu biti prekrivene zastitnim delovima od plastike ili
kompozitnih materijala. Ovi Stitnici moraju odgovarati obliku rama.

e) Naram se mogu postaviti zaStitnici od pada, koriste¢i postojece tacke
(maksimalna duZzina: 50 mm), ili na krajeve osovina tockova (maksimalna
duzina: 30 mm).

f) ZaStitnici od pada/klizaci rama ne smeju viriti izvan oplate vise od 30 mm.

g) Zavarivanjem se niSta ne sme dodati (ne racunajuci popravke) ili da se uklanja
bruSenjem sa tela glavnog rama.

h) Svi motocikli moraju da imaju vazeci identifikacioni broj vozila (broj rama/broj
Sasije) utisnut na telo rama.

i) Nosaciili ploc¢e za montiranje motora mogu biti modifikovane ili zamenjene,
ali je upotreba titanijuma i ugljenika (ili slicnih kompozitnih materijala)
zabranjena.

j) Osovine za pric¢vr$¢ivanje motora, vijci i navrtke mogu se modifikovati ili
zameniti, ali moraju biti izradeni od legure celika.

k) Tacke pric¢vrsc¢ivanja potpornih nosac¢a na ramu moraju ostati onakve
kakve je originalno proizveo proizvodac za homologirani motocikl, bez
ikakvih modifikacija.

1) Nosac prednjeg podrama moze biti izmenjen ili zamenjen. Materijal je
slobodan.

m) Zadnji podram moZe biti modifikovan ili zamenjen, ali je upotreba
titanijuma i ugljenika (ili slicnih kompozitnih materijala) zabranjena.
Popravka i zavarivanje potrama je dozvoljeno.

n) Mogu se dodati dodatni nosaci sedisSta, izbaCeni zadnji nosac¢i mogu se ukloniti
samo ako ne utic¢u na sigurnost konstrukcije ili sklopa. Kutija za pribor na
podkonstrukciji moZe se ukloniti.
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0) Nosac bocnog postolja moze se ise¢i ili ukloniti.
p) Sema bojenja nije ogranicena, ali poliranje tela rama ili podrama nije dozvoljeno.

AAKT 3.8.2 VESANJE - OPSTE

a) Ogranicenja cena su:

i.  ViljuSka: Za komplet viljusaka, ukljucujuci sve delove kao $to su - ali bez
ogranicenja - ulozak, opruge (1 set), podesavaci, poklopci viljuSaka, slepi
uloSci, zaptivke, Caure, osim ulja i fitinga, ogranicenje cene je 3.000 € bez
poreza.

ii.  Amortizer / RCU: Za kompletni amortizer / RCU koji ukljucuje - ali nije
ogranicen na - oprugu (1 komad), podeSivac predopterecenja i podeSivac
duZine/visine voZnje, ogranicenje cene je 2.000 € bez poreza.

b) Elektronsko vesanje:

i.  Nijedna naknadnaili prototip elektronski kontrolisanih suspenzija ne
moZe se koristiti. Elektronski kontrolisano veSanje moZe se koristiti samo
ako je ve¢ prisutno na proizvodnom modelu homologiranog motocikla.

ii.  Elektronski kontrolisani ventili moraju ostati homologirani. Podloske,
odstojnici i opruge koje nisu povezane sa ovim ventilima mogu se menjati.

iii.  ECU za elektronsko oslanjanje mora ostati homologiran i ne moZe primati
informacije o poloZaju motocikla ili staze ili sektoru; veSanje se ne moze
podesiti u odnosu na poloZaj na stazi.

iv.  Elektronski interfejs izmedu vozaca i veSanja mora ostati kao na
homologiranom motociklu. Dozvoljeno je uklanjanje ili onemogucavanje
ovog interfejsa vozaca.

v.  Elektronski sistem ve$anja mora raditi sigurno u slucaju elektronskog
kvara.

vi.  Sistemi elektromagnetnih fluida koji menjaju viskoznost te¢nosti
(suspenzija) tokom rada nisu dozvoljeni.

c) Elektronski kontrolisani amortizeri upravljaca ne mogu se koristiti ako nisu
instalirani na homologiranom motociklu za upotrebu na putu. Medutim, moraju
biti potpuno standardni (bilo koji mehanicki ili elektronski deo mora ostati
homologiran).

AAKT 3.8.3 PREDN]JE VILJUSKE I STEZALJKE (OBUJMICE) ZA VILJUSKE a)

a) Viljuske (nosacdi, stabla, osovina tocka, stezaljke gornje i donje viljuske, itd.)
Moraju biti originalno ugradeni i homologirani delovi sa slede¢im dozvoljenim
modifikacijama:

i.  Gornja i donja stezaljka viljuske (trostruka stezaljka, mostovi viljuska i
stablo) moraju ostati onakve kakve je proizvodac originalno proizveo na
homologiranom motociklu

ii.  PoloZaj osovine upravljaca mora ostati u homologiranom polozaju (kako
je isporuceno na proizvodnom motociklu). Ako standardni motocikl ima
umetke, onda umetci se mogu modifikovati ili zameniti.

iii.  LeZajevi upravljaca su slobodni.

iv.  Amortizer upravljaca moZe se dodati ili zameniti priguSiva¢em nakon

prodaje.
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v.  Amortizer upravljaca ne moze da deluje kao uredaj za ograni¢avanje
brave upravljaca.

vi.  Poklopci viljuski se mogu modifikovati ili zameniti kako bi se omogucilo
spoljno podesavanje. Ovo ne ukljucuje mehanic¢ku noZicu viljuske koja je
deo homologiranog elektronskog seta viljusaka.

vii.  Originalna povrsina cevi viljuSaka (nosaci, cevi viljuSaka) moZe se
promeniti. Dozvoljeni su dodatni povrsinski tretmani.
viii. Caure viljuske i zaptivke su slobodne.

ix.  Zaptivke za prasinu mogu se izmeniti, promeniti ili ukloniti ako viljuska
ostane potpuno zapecacena uljem.

b) Mehanicke viljusSke:Originalni unutrasnji delovi homologiranih viljuSaka mogu se
modifikovati ili zameniti. Mogu se ugraditi amortizeri ili ventili iz kita koji se
prodaje za taj motocikl.

c) Elektronsko veSanje:

i.  Ne moze se koristiti naknadno ugraden ili prototip elektronski
kontrolisanog veSanja, osim ako takvo veSanje ve¢ postoji na
proizvodnom modelu homologiranog motocikla i mora ostati potpuno
standardan (svi mehanicki ili elektronski delovi moraju ostati
homologirani, osim podloski i opruga ).

ii.  Elektronsko prednje vesanje moZe se zameniti mehanickim sistemom
slicnog homologiranog modela istog proizvodaca.

iii. ~ Kompletni unutrasnji delovi (ukljucujuci svu elektronsku kontrolu)
elektronskih viljuski mogu se zameniti odobrenim konvencionalnim
sistemom amortizovanja i to ¢e se smatrati mehani¢kom viljuSkom.

d) U prednjim viljuSkama moZe se koristiti bilo koji kvalitet i koli¢ina ulja.

e) Ugao (visina i poloZaj prednje viljuske u odnosu na krunice viljuske) je slobodan.

f) Tacke pric¢vrséivanja i pricvrséivanja Celjusti prednjih ko¢nica moraju ostati
homologirane.

AAKT 3.8.4 ZADNJA VILJUSKA

a) Zadnja viljuska mora biti originalno ugraden i homologiran deo bez ikakvih
modifikacija.

b) Delovizadnjeg veSanja (poluge, vijci, leZajevi, odstojnici leZajeva, zaptivke,
podloske, navrtke) mogu se modifikovati ili zameniti, ali moraju biti
izradeni od legure celika.

c) PoloZaj zakretanja zadnje viljuske mora ostati u homologiranom poloZaju (kako
je isporuceno na proizvodnom motociklu). Ako standardni motocikl ima
umetke, onda umetci se mogu modifikovati ili zameniti.

d) PodeSavanje lanca na zadnjoj viljuSci moze se promeniti u proizvod koji se
prodaje kao dodatni deo.

e) Cvrsti zastitni poklopac (peraja od ajkule) mora biti pri¢vri¢en na zadnju
viljusku i mora uvek prekriti otvor izmedu donjeg dela lanca, zadnje viljuske i
lancanika zadnjeg tocka, bez obzira na polozaj zadnjeg tocka.

f) Nosaci postolja zadnjih tockova mogu se dodati zavarivanjem ili vijcima. Nosaci
moraju imati zaobljene ivice (sa velikim radijusom) gledano sa svih strana. Vijci
za pricvrs¢ivanje moraju biti udubljeni. Sistemi kacCenja ili tacaka za
pricvrséivanje originalne celjusti zadnje ko¢nice mogu se dodati na zadnju
viljuSku.
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g) Bocne strane viljuske mogu biti zasSti¢ene zastitnim delovima od plastike ili
kompozitnog materijala. Ovi Stitnici moraju odgovarati obliku viljuske.

AAKT 3.8.5 ZADNJE VESANJE

a) Zadnje veSanje (amortizer i njegova opruga) moZe se zameniti odobrenom
jedinicom, ali originalni dodaci za ram i zadnju viljusku ili spojnicu moraju biti
homologirani .

b) Delovi kacenja zadnjeg vesanja mogu se izmeniti ili zameniti.

c) UKlonjivi gornji amortizeri udaraca mogu se modifikovati ili zameniti.

d) Mehanicke suspenzije: Jedinica zadnjeg veSanja i opruga mogu se promeniti.

e) Elektronske suspenzije: Ne sme se koristiti naknadno ugradena ili prototip
elektronski kontrolisane jedinice za veSanje, osim ako takva suspenzija ve¢
postoji na proizvodnom modelu homologiranog motocikla i mora ostati potpuno
standardna (bilo koji mehanicki ili elektronski deo mora ostati homologiran, sa
izuzetkom podloski i opruga). Ako standardni sistem nema mogucnost
podesSavanja visine voZnje, standardni amortizer se moZe izmeniti tako da
dozvoljava promenu visine, ako nisu izmenjeni hidrauli¢ni delovi. Originalni
sistem veSanja mora raditi ispravno na siguran nacin u slucaju elektronskog
kvara. Elektronski amortizer moZe se zameniti mehanickim.

AAKT 2.8.6 TOCKOVI

a) Tockovise mogu zameniti, a dodatni delovi koji se ugraduju na
homologirani motocikl mogu se promeniti ili zameniti.

b) Tockovi moraju biti izradeni od legura aluminijuma.

c) Upotreba sledecih leguranih materijala za tockove nije dozvoljena:
berilijum (> = 5%), skandijum (> = 2%), litijum (> = 1%).

d) Zabranjene su bilo kakve prepravke na obodu ili krakovima postojeceg
tocka (livenog, presovanog, kovanog) koje isporucuje proizvodac ili
tradicionalnog odvojivog oboda, osim izmena na krakovima, ventilima,
sigurnosnim vijcima i zavrtnjima za zadrzavanje guma koji se ponekad
koriste za sprecavanje spadanja pneumatika sa oboda. Ako je na ovaj nacin
obod modifikovan, u tu svrhu moraju biti postavljeni vijci ili osiguraci itd.

e) Tockovi mogu biti prefarbani, ali originalna povrsina ne moZe biti uklonjena.

f) Neklizaju¢i premaz / tretman moZe se naneti na povrsinu oboda felne.

g) Ulozak zadnjeg tocka moze se izmeniti ili zameniti.

h) LeZajevi, zaptivke i osovine mogu se modifikovati ili zameniti proizvodima
koji su dostupni u slobodnoj prodaji.

i) Zabranjena je upotreba titanijuma, legura lakih metala i ugljenika (ili
slicnih kompozitnih materijala) u konstrukciji osovina tockova.

j) Navrtke/vijci za osovine mogu se modifikovati ili zameniti, ali moraju biti
izradeni od a legura Celika.

k) Odstojnici za tockove mogu se modifikovati ili zameniti. DopusStene su
modifikacije kako bi odstojnici bili na mestu.

1) Odstojnici leZajeva mogu se izmeniti ili zameniti.

m) Tegovi za uravnoteZenje tockova su slobodni.

n) Ventili za naduvavanje od aluminijuma ili ¢elika su obavezni. Preporucuju se
ugaoni ventili.
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o) Dozvoljene dimenzije:
e Dozvoljena veli¢ina prec¢nika felne: 17 inca
e Dozvoljena Sirina prednjeg toc¢ka: 3,50 inca
e Dozvoljena Sirina zadnjeg tocka: 6,00 inca

AAKT 3.8.7 KOCNICE

a) Kocnioni diskovi se mogu zameniti diskovima koji ispunjavaju sledece uslove:

i.  Kocioni diskovi i nosa¢ moraju zadrZati isti materijal kao homologirani
disk i nosac ili celik (maks. SadrZaj ugljenika 2,1 tez.%). Svi homologirani
diskovi su Celi¢ni.

ii.  Neplutajudiili jednodelni diskovi mogu se zameniti plutaju¢im diskovima.
Nosac diska mora biti od istog materijala kao i homologirani nosac, celik
ili aluminijum.

iii.  Spoljni prec¢nik koc¢ionog diska moZe se povecati, ali disk mora stati u
homologiranu celjust ko¢nice bez ikakvih modifikacija koc¢ione celjusti.

iv.  Debljina koc¢ionog diska se moZe povecati, ali disk mora da stane u
homologiranu celjust ko¢nice bez ikakvih modifikacija ko¢ne celjusti. Broj
plovaka je slobodan.

v.  Pri¢vrSéivanje nosaca na tocku mora ostati isto kao i na homologiranom
disku.

b) Celjust prednje i zadnje ko¢nice (nosa¢, drzaé, vesalica) moraju ostati onako kako
ih je prvobitno proizveo proizvodac za homologirani motocikl, bez dozvoljenih
modifikacija.

c) Da bi se smanjio prenos toplote na hidrauli¢nu te¢nost, dozvoljeno je dodavanje
metalnih podloga na ¢eljusti, izmedu plocica i Celjusti, i / ili zamena klipova od
lakih legura Celi¢nim klipovima proizvedenim od istog proizvodaca celjusti.

d) Drzac Celjusti zadnje ko¢nice moze se postaviti na zadnju viljusku, ali nosa¢ mora
zadrzati iste tacke pricvrs¢ivanja (montaZe) za Celjusti kao i na homologiranom
motociklu.

e) Iz ovog razloga se zadnja viljuSka moZe modifikovati kako bi se pomoglo
postavljanje nosaca kocionih Celjusti, zavarivanjem, buSenjem ili upotrebom
umetka za popravku navoja.

f) Glavni cilindar prednje ko¢nice moZe se zameniti.

g) Glavni cilindar zadnje koCnice moZe se zameniti.

h) Rezervoar tecnosti za prednju i zadnju ko¢nicu moZe se zameniti.

i) Mogu se zameniti prednji i zadnji hidrauli¢ni vodovi.

j) Racva prednjih koc¢nih vodova za obe ¢eljusti prednjih ko¢nica mora se izvrsiti
iznad donjeg mosta viljuSke (donja trostruka stezaljka).

k) Dozvoljeni su konektori "brzih" (ili "suvih koc¢nica") u ko¢ionim vodovima.

1) Mogu se promeniti prednje i zadnje kocione plocice. Osiguraci za zaklju¢avanje
kocionih ploc¢ica mogu se izmeniti radi brze promene.

m) Dozvoljene su dodatne vazduSne kaSike ili kanali prednje koCne Celjusti.

n) Antiblok kocioni sistem (ABS) moZe se koristiti samo ako je ugraden u
homologirani model za drumsku upotrebu. Medutim, mora biti potpuno
standardan (bilo koji mehanicki ili elektronski deo mora ostati homologiran,
iskljuceni kocioni diskovi i poluge glavnog cilindra) i samo softver ABS-a moze
biti modifikovan.
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o)

p)
q)

D

Antiblok kocCioni sistem (ABS) se moZe odvojiti i ECU se moZe demontirati. ABS
sensorski tocak se moze ukloniti, izmeniti ili zameniti.

Dozvoljena je ugradnja uredjaja za rucno Stelovanje rucica.

Motocikli moraju biti opremljeni zaStitom rucice kocnice koja sluZi za zastitu
rucice kocnice na upravljacu od sluc¢ajnog aktiviranja u slu¢aju sudara sa drugim
motociklom. Kompozitni Stitnici nisu dozvoljeni. Zastita koju je odobrila FIM bice
dozvoljena bez obzira na materijal. Glavni tehni¢ar ima pravo da odbije bilo koju
zaStitu koji ne zadovoljava standarde.

AAKT 3.8.8 UPRAVLJAC I KOMANDE NA UPRAVLJACU

Sipke rudica mogu se zameniti.

Sipke rucica i ru¢ne komande mogu se premestiti.

Rucica za gas moZe se modifikovati ili zameniti.

Rucica za gas mora se sama vracati u pocetni polozaj kada je otpustite.

Sklop za zavrtanje rucice za gas i povezani kablovi mogu se izmeniti ili zameniti,
ali veza sa telom leptira za gas i komandama leptira mora ostati homologirana.
Rucice za gas sa kablom (ceo sklop drske) moraju biti opremljeni i kablom za
otvaranje i zatvaranje, ukljucujudi i kabal za pokretanje daljinskim pomocu
Zicanog rucnog senzora.

Poluga kvacila i ko¢nice moZe se zameniti modelom koji se moZe kupiti u
slobodnoj prodaji. Uredaj za Stelovanje rucice kocnice i rucice kvacila je
dozvoljen.

Prekidaci se mogu menjati, ali elektri¢ni prekidac za starter i prekidac za
zaustavljanje motora moraju se nalaziti na Sipkama rucke.

Zavarivanje Sipki drske nije dozvoljeno.

Zabranjena je upotreba titanijuma, ugljeni¢nih vlakana, kevlara ili ugljeni¢nih
kompozitnih materijala za upravljace.

Krajevi upravlja¢a moraju biti zaCepljeni ¢vrstim materijalom ili gumom.
Minimalni ugao rotacije nosaca upravljaca sa svake strane srediSnje linije ili
srednjeg polozaja mora biti 15 °.

U bilo kom poloZaju upravljaca/osovine upravljaca, prednji toc¢ak, guma i
blatobran moraju odrzZavati minimalni razmak od 10 mm u odnosu na karoseriju
i hladnjak(e).

m) Moraju se postaviti ¢vrsti grani¢nici (osim amortizera upravljaca) kako bi se

o)

obezbedio minimalni razmak od 30 mm izmedu upravljaca sa polugama i
rezervoara, rama ili druge karoserije kada su potpuno zakljuc¢ani kako bi se
sprecilo zaglavljivanje prsta vozaca.

Sve poluge na upravlja¢u moraju imati zavrSetak sa kuglicom (prec¢nik ove
kuglice trebalo bi da bude najmanje 16 mm). Ova kuglica takode moZe biti ravna,
minimalne debljine spljoStenog dela, trebalo bi da bude 14 mm, a ivice moraju
biti zaobljene. Ovi krajevi moraju biti trajno fiksirani i ¢initi sastavni deo poluge.
Svaka upravljacka poluga mora biti postavljena na nezavisni nosac.

AAKT 3.8.9 OSLONCIZA NOGE I KONTROLE NOGU

a)

Zabranjena je upotreba titanijuma, ugljeni¢nih vlakana, kevlara ili ugljeni¢nih
kompozitnih materijala za naslone za noge i za komande nogama.
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b)

c)
d)

g)
h)

d)
e)

g)

h)

j)

k)

Nogostupi, nosaci i komande mogu se zameniti i pomeriti, ali moraju biti
montirani na prvobitna mesta za pricvrs¢ivanje rama.

Prebacivanje brzina mora ostati manuelno nozZno.

Nogostupi mogu biti ¢vrsto postavljeni ili sklopivi, ali moraju da sadrZe uredaj
koji ih vra¢a u normalan poloZaj.

Kraj nogostupa mora biti zaobljen.

Nogostupi koje se ne mogu preklopiti moraju imati kraj (¢ep) koji je trajno
ucvrscen, izraden od plastike, teflona ili materijala sli¢nog tipa (legura), i mora
biti zaobljen. PovrSina ¢epa mora biti projektovana da dosegne najSire moguce
podrucje kako bi se smanjio rizik od povreda vozaca u slucaju nesrece. Glavni
tehnicar ima pravo da odbije bilo koje reSenje koje ne zadovoljava standarde.
Poluga zadnje kocnice, ako se nalazi na osi nogostupa, mora raditi u svim
okolnostima, kao Sto je savijanje ili deformisanje nogostupa.

Dozvoljena je ugradnja kontrole zadnje ko¢nice pomocu palca, ali mora ostati
funkcionalna rucica zadnje kocnice koja se pokrec¢e nogom. U slucaju spora,
odluka glavnog tehnicara je konacna.

AAKT 3.8.10 OKLOPI/KAROSERIJA

Oklopi, blatobrani i karoserija u principu moraju da potvrde homologirani oblik
koji je proizveo proizvodac, bez obzira na model, godine, da bi podstakli
najsavremeniji vizuelni izgled.

Oklopi iz druge modelne godine mogu se koristiti kada su homologirani za model
od 2006 godine ili noviji. U ovom slucaju gornje i donje obloge moraju se koristiti
kao komplet.

Materijal se moZe menjati. Upotreba ugljeni¢nih vlakana ili ugljeni¢nih
kompozitnih materijala nije dozvoljena. Specificna pojacanja kevlarom ili
karbonom je dozvoljeno samo oko rupa i podrucja pod vibracijom.

Nalepnice za farove bi trebalo da budu zalepljene.

Dizajn boja i nalepnica za sve karoserije je slobodan.

Ukupna veli¢ina i dimenzije moraju biti iste kao i originalni delovi, sa
tolerancijom od +/- 10 mm, poStujuci dizajn i karakteristike homologiranog dela
oplate (oklopa) Sto je viSe moguce. Ukupna Sirina prednjeg dela moze biti
najviSe +10 mm. U slucaju spora, odluka glavnog tehnicara je konac¢na.
Vetrobransko staklo moZe se zameniti, onim namenjenim za slobodnu prodaju.
Visina vetrobranskog stakla je slobodna, u toleranciji od +/- 15 mm u odnosu na
vertikalnu udaljenost od / do mosta gornje viljuske. Ivica vetrobrana ne sme
imati oStre ivice. Materijal vetrobranskog stakla mora biti providan.

Nosaci oklopa mogu biti izmenjeni ili zamenjeni. Materijal je slobodan.

Ulaz (i) za vazduh mora zadrzati prvobitno homologirani oblik i dimenzije sa
tolerancijom od +/- 2 mm.

Originalni vazdusni kanali koji prolaze izmedu oplate i vazdu$ne kutije mogu se
izmeniti ili zameniti tolerancijom od +/- 2 mm na homologirane delove.
Materijal je slobodan. Filter sa uloSkom ili , Zi¢ana mreZa“ prvobitno ugradene
u otvore za vazdu$ne kanale mogu se ukloniti.

Donja oplata mora biti konstruisana tako da u slu¢aju kvara motora moze da
zadrzi 5 litara tecnosti. Donja ivica svih otvora u oplati mora biti postavljena
najmanje 50 mm iznad dna oplate.
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1) Gornjaivica zadnjeg poprec¢nog zida donje oplate mora biti najmanje 50 mm
iznad tla. Ugao izmedu ovog zida i tla mora biti < 90 °.

m) Donja oplata mora imati otvor precnika @ 20 mm u prednjem donjem delu. Ova
rupa mora ostati zatvorena u suvim uslovima i mora se otvarati samo u uslovima
trke po kisi.

Motocikli mogu biti opremljeni poklopcem hladnjaka (unutra$njim kanalima)
radi poboljSanja strujanja vazduha prema hladnjaku, ali izgled prednjeg, zadnjeg
dela i profila motocikla ne smeju se menjati.

Prednji blatobrani mogu se zameniti duplikatom (kopijom) originalnih
delova i mogu se pomeriti prema gore radi poveanog razmaka sa gumama.
Materijal je slobodan.

Zadnji blatobran pric¢vrs$cen na zadnjoj viljusci moze se pomeriti na gore,
izmeniti, promeniti ili ukloniti.Materijal je slobodan. Zastita lanca se moZe
ukloniti.

Sve izloZene ivice moraju biti zaobljene.

Krila i aerodinamicka pomagala:

n)

0)

p)

q)
r)

b)

d)
e)

1.

ii.

iii.

iv.

Krila i druga aerodinamicka pomagala mogu se koristiti samo ako su
prvobitno ugradena na homologirani motocikl.

Krila i druga aerodinamicka pomagala moraju ta¢no pratiti
dimenzije, profile i polozaj homologiranih oblika (tolerancija +/- 1
mm). Za kopije OEM delova, prednje ivice (uklju¢ujuci zavrSne
ploce) moraju imati minimalni obim od 4 mm i moraju imati
zaobljeni kraj (poluprecnik 8 mm) ili biti zatvorene / integrisane u
oplatu.

OEM delovi se mogu koristiti ,takvi kakvi jesu®, s tim Sto se koren
krila i 10 mm od krajnje povrsine mogu modifikovati kako bi se
omogucilo postavljanje na oplatu. Ovo moZda nije u obliku
produzetka i veliCina Krila ¢e se meriti u odnosu na lice korena krila.
Krila moraju biti postavljena u istom relativnom polozaju
(prihvatajuci toleranciju dozvoljenu za oplatu), a ugao napada mora
biti unutar +/- 4 stepena od prvobitnog ugla napada u odnosu na
Sasiju.

Za aktivne ili dinamicke aerodinamicke delove moZe se Kkoristiti
samo standardni homologirani mehanizam. Opseg kretanja ovih
delova mora biti isti onom koji koristi homologirani motocikl u
normalnoj upotrebi - a ne mehanicki maksimum.

AAKT 3.8.11 SEDISTE

SediSte, osnova sedista i pripadajuci delovi karoserije mogu se zameniti. Izgled
prednjeg, zadnjeg dela i profila moraju, u principu, odgovarati homologiranom

obliku.

Gornji deo zadnjeg dela tela oko sedista moze se izmeniti u samostalno sediste.
Homologirani sistem zaklju¢avanja sedista (sa plo¢icama, iglama, gumenim

jastuci¢ima itd.) moZe se ukloniti.

Moraju se koristiti isti materijali kao i za oplate. Takode videti ¢l. 2.7.10 c).
Sve izloZene ivice moraju biti zaobljene.
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AAKT 3.8.12 KOPCE

a) Standardne kopCe mogu se zameniti kopcama od bilo kog materijala i
dizajna sa dole navedenim izuzecima.

b) TitanijumskKi pric¢vrscivaci mogu se Kkoristiti na strukturnim (visoko
opterecenim) mestima, ali ¢vrstoca i dizajn moraju biti jednaki ili veci od
¢vrstoce standardnih kop¢i.

¢) Unutrasnji vijci, zavrtnji i navrtke motora moraju ostati od standardnih
homologiranih materijala ili materijala vece specificne teZine.

d) Propisiza materijale osovina, vijaka i navrtki za ugradnju motora, tockova
i zadnja viljuska navedeni su u posebnim delovima ovog pravilnika.

a) Kopce se mogu izbusiti za sigurnosni osigurag, ali druge, namerne promene
uStede teZine nisu dozvoljene.

b) Popravljanje navoja pomoc¢u umetaka od razli¢itih materijala kao Sto su
Popravak navoja pomoc¢u umetaka od razli¢itih materijala kao Sto je Helicoil ® i
Timesert ® su dozvoljeni.

c) Pric¢vrscivaci za kablove / karoseriju mogu se zameniti brzim kop¢ama.
Materijal je slobodan.

d) Aluminijumske kopce smeju se koristiti samo na nestrukturnim mestima.

e) U slucaju spora, odluka glavnog tehnicara je konac¢na.

AAKT 3.8.13 ZADNJE SIGURNOSNO SVETLO

0.2.3 Zadnje sigurnosno svetlo:

Svi motocikli moraju imati funkcionalno crveno svetlo postavljeno na zadnjoj
strani motocikla. Ovo svetlo mora biti uklju¢eno svaki put kada je motocikl na
stazi ili se vozi po boksu i kada je proglasena trka po mokrom.

Sva svetla moraju biti u skladu sa slede¢im:

a) Zadnje svetlo mora biti postavljeno na motocikl tokom celokupnog trajanja
takmicenja.

b) Zadnje svetlo mora biti pravilno pri¢vrséeno vijcima. Zabranjeno je pricvrsc¢ivanje
zadnjeg svetla trakom. Montaza pomocu pojaseva (traka) sa kukom je dozvoljena
kada je oZiCenje svetla povezano sa motociklom.

c) Svetlosno polje treba da bude najmanje 4 cm? (npr. pravougaone 4cmx1cm, kruzni
@ 2,25 cm).

d) Pravac osvetljenja mora biti paralelan srednjoj liniji motocikla (smer voZnje
motocikla) i mora biti jasno vidljiv sa zadnje strane najmanje 15 stepeni na levu i
desnu stranu sredis$nje linije motocikla.

e) Zadnje svetlo mora biti postavljeno blizu kraja sediSta/zadnjeg dela rama
(podrama) i pribliZno na srednjoj, uzduznoj, liniji motocikla, na mestu koje je
odobrio glavni tehnicar. U sluc¢aju spora oko poloZaja montiranja ili vidljivosti,
odluka glavnog tehnic¢ara bi¢e konacna.

f) Izlazna snaga/osvetljenost treba da bude jednaka minimalno 10W (sa Zarnom
niti) ili 1W (LED).

g) Impuls svetlosti mora biti neprekidan - bez trepc¢uce sigurnosne lampice dok je
motocikl na stazi. Treptanje je dozvoljeno samo u boksu kada je aktiviran limitator
brzine kretanja.

h) Napajanje sigurnosnog svetla moZe biti odvojeno od motocikla.
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i) Glavni tehnic¢ar ima pravo da odbije bilo koji svetlosni sistem koji ne ispunjava
bezbednosne propise.

AAKT 3.9 SLEDECE STAVKE MOGU DA SE IZMENE ILI ZAMENE

a) Mogu se koristiti bilo koje vrste te¢nosti za podmazivanje, ko¢nice ili suspenzije.

b) Zaptivke i zaptivni materijali.

c) Mogu se Koristiti lezajevi bilo koje vrste i marke.

d) Boja, obrada spoljnih povrSina i nalepnice.

e) Materijal koji povezuje neoriginalne delove (obloge, izduvni gasovi, instrumenti
itd.) sa ramom (ili motorom) moZe se izradivati od kompozita oja¢anih
titanijumom ili vlaknima.

f) Oklopi za ram, zaStita za lanac i oslonci za noge (nogostupi) mogu se praviti od
kompozitnih vlakana.

AAKT 3.10 SLEDECE STAVKE MOGU DA SE UKLONE

a) Uredaji za kontrolu emisije gasova (protiv zagadenja) u ili oko ku¢ista filtera za
vazuh i motora (02 senzori, uredaji za ubrizgavanje vazduha).

b) Sistem kontrole usisavanja vazduha (ventil, solenoid, cevi) moze da se ukloni. U
ovom slucaju, veze sa poklopcem glave cilindra/glave cilindara mora biti
montirana/prikljucena.

c) Brzinomer i srodni odstojnici za tockove.

d) Vijak na dodatnoj opremi na zadnjem podramu.

e) Originalnilevii desni prekidaci na upravljacu, npr. Prekidac za svetlo, prekidac
sirene, prekidac pokazivaca pravca itd.

AAKT 3.11 SLEDECE STAVKE MORAJU BITI UKLONJENE

a) Farovi, zadnja svetla i pokazivaci pravca (kada nisu ugradeni u oplatu). Otvori
moraju biti pokriveni odgovaraju¢im materijalima.

b) Retrovizori.

c) Sirena.

d) Drzac registarske tablice.

e) Kutija za alat.

f) Kuke za kacigu i kuke za nosac prtljaga.

g) Nasloni za noge putnika.

h) Sine za drZanje putnika.

i) Sigurnosne Sipke, sredisnji i bo¢ni nosaci moraju se ukloniti (fiksni nosaci
moraju ostati osim nosaca bo¢nog postolja).

j) Katalizatori.

AAKT 3.12 SLEDECE STAVKE MORAJU DA SE IZMENE
a) Motocikli moraju biti opremljeni funkcionalnim prekidacem za zaustavljanje
paljenja ili dugmetom pricvrS¢enim na desnoj strani upravljaca (nadomak ruke

dok su na rukohvatima) koji moZe zaustaviti motor koji radi. Dugme ili prekidac
moraju biti CRVENL
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b) Rucica (kontrole leptira) za gas moraja se sama vracati (zatvarati) kada ih ne
drzite.

c) Svi Cepovi za odvod, poklopci za punjenje ulja i Stapic¢i za umakanje moraju
biti sigurnosno oZiceni. Spoljni vijci i filteri za ulje koji ulaze u uljnu
Supljinu moraju biti sigurnosno oziceni (tj. na karterima).

d) Svi motocikli moraju imati zatvoreni sistem za ozracivanje. Vod za ozracivanje
ulja mora biti povezan i uveden u kutiju filtera za vazduh.

e) Tamo gde su ugradeni ozracni kanali ili prelivne cevi, moraju se ispustati kroz
postojece izlaze. Mora se zadrZati originalni zatvoreni sistem za ozracivanje. Nije
dozvoljena direktna atmosferska emisija.

f) Motocikli moraju biti opremljeni crvenom lampicom na instrument tabli koja ¢e
svetliti u slu¢aju pada pritiska ulja.

AAKT 3.13 INSTRUMENTIZA MERENJE VREMENA
AAKT 0.8 INSTRUMENTI ZA MERENJE VREMENA

Svi motocikli moraju imati pravilno postavljen transponder za merenje vremena.
Transponder mora dostaviti ili odobriti zvani¢ni merilac vremena i fiksirati ga na
bocnoj strani motocikla u uzduznom sredisStu motocikla bilo na levoj ili desnoj
strani, $to je moguce niZe i izbegavajuci da bude zaklonjen karbonskim delom.
PoloZaj ¢e imenovati i kontrolisati glavni tehnicar. Ispravno pric¢vrs¢ivanje
nosaca transpondera sastoji se od najmanje dve tacke, ali po moguc¢nosti vijcima
ili kop€ama. Bilo koja kopca koja zadrzava transponder takode mora biti
osigurana osiguracem. Ci¢ak traka, kanap ili samo lepak nece biti prihvaceni.
Transponder mora da radi sve vreme tokom treninga i trke, takode kada je
motor iskljucen. Glavni tehnicar ima pravo da odbije bilo koje resenje za
montiranje koje ne zadovoljava ove zahteve.

ACCR3.14 KAMERE
AAKT 0.10. KAMERE

a) Kamere se mogu koristiti samo uz dozvolu direktora.

b) Kada vozac / tim dobije ovo odobrenje, motocikl sa instaliranom kamerom mora

biti predocen tehnickoj kontroli.

c) Kamere moraju biti postavljene unutar oplate ili na gornjoj/donjoj strani zadnjeg

sedista.

d) Kamere moraju biti sigurno pri¢vrS¢ene za motocikl. Lepak ¢e biti prihvacen

samo kada ga je proizveo proizvodac fotoaparata i namenjen je za to.

e) Kamere moraju biti pri¢vrS¢ene za motocikl dodatnom sajlicom.

f) Glavni tehnic¢ar ima pravo da odbije bilo koje reSenje koje ne zadovoljava ove
zahteve.
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